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Taristuministri mééruse ,,Toetuse andmise tingimused laevade iimberehitamiseks
keskkonnasobralikumaks* eelndu seletuskiri

1. Sissejuhatus

Taristuministri méadruse , Toetuse andmise tingimused laevade {imberehitamiseks
keskkonnasobralikumaks* eelnduga (edaspidi eelnou) kehtestatakse atmosfadriohu kaitse
seaduse (edaspidi AOKS) § 161 1dike 3 ja § 182! 1dike 5 alusel ,,Riigi eelarvestrateegia 2025—
2028 lisa 5 kohase meetme ,,Laevade timberehitus taastuvenergia kasutuseks* toetuse andmise
tingimused.

Euroopa Liidu eesmirk on vihendada 2030. aastaks heitkoguseid vihemalt 55% ja saavutada
kliimaneutraalsus aastaks 2050. Selle eesmirgi saavutamiseks on vastu vdetud Euroopa Liidu
kliimapakett ,,Eesmirk 55% mis nideb muuhulgas ette keskkonnahoidlikumate kiituste
kasutuselevotu suurendamise merendussektoris. Sellest tulenevalt kasvab ka laevade ja
kaldainfrastruktuuri  iimberchitamisega seotud toodete ja teenuste eksporditurg.
Keskkonnasobralikumatele  tehnoloogiatele, = nagu  alternatiivkiitustel  tootavatele
(hiibriid)mootoritele ja energiatShusatele innovaatilistele siisteemidele iileminek vdimaldab
laevandussektoris vihendada heitkoguseid ja aidata kaasa Euroopa Liidu kliimaeesmirkide
saavutamisele.

Alates 2022. aastast on transiitkaubanduse maht l&bi Eesti sadamate mérkimisvéarselt
vihenenud, mistdttu on sadamates vabanenud tdiendavad ressursid ning voimekus vastu votta
senisest rohkem laevu. Samuti on Eesti merendussektoril olemas vajalik taristu koos tehniliste
voimekustega erineva suurusega kauba- ja reisilaevade ning muud tiilipi laevade
iimberehitamiseks.

Eelndu eesmirk on toetada laevade iimberehitamise (moderniseerimise) projekte, mille
tulemusena vihenevad laevade kasvuhoonegaaside (edaspidi KHG) heited. Seeldbi panustab
meede laevandussektori tegevusega kaasneva KHG koguheite vihendamisse ja Euroopa Liidu
klitmaeesmérkide saavutamisele. Meetme tegevusi rahastatakse riigi lubatud heitkoguse
ithikute enampakkumise miitigituludest kehtiva riigi eelarvestrateegia ja riigieelarve alusel.

Eelnduga ndhakse ette iildised tingimused, toetatavad tegevused, kulude abikdlblikkuse
tingimused ja toetuse kasutamise kord meetme tegevuste ldbiviimiseks ning oodatud tulemuste
saavutamiseks, samuti kehtestatakse toetuse tagasindudmise tingimused ja kord. Toetuse
taotlemisele, andmisele ja tagasindudmisele kohaldatakse ka haldusmenetluse seadust,
konkurentsiseadust ning Euroopa Liidu riigiabi reguleerivaid digusakte.

Maiiruse ja seletuskirja koostasid Keskkonnainvesteeringute Keskus SA (edaspidi KIK) jurist
Jaanika Vilde (e-post jaanika.vilde@kik.ee), projektikoordinaator Tiiu Noormaa (e-post
titu.noormaa@kik.ee) ja Kliimaministeeriumi merendusosakonna ndunik Anastasia
Hohrjakova (e-post anastasia.hohrjakova@kliimaministeerium.ee, tel 627 2747). Méiéruse
juriidilise ekspertiisi teostas Kliimaministeeriumi 0digusosakonna jurist Rene Lauk
(rene.lauk@kliimaministeerium.ee).

2. Méiruse eelndu sisu ja vordlev analiiiis

Eelndu kohaselt on mééruse tekst jaotatud 7 peatiikiks:
1. Uldsitted;
2. Toetuse andmise alused;
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Taotlusele esitatavad nouded;
Taotluse menetlemine;

Toetuse saaja digused ja kohustused;
Toetuse maksmine ja kasutamine;
Vaidemenetlus.

ok Ww

Maiérus koosneb 22 paragrahvist.

Miiruse 1. peatiikis reguleeritakse tildsitteid.

Paragrahvis 1 sitestatakse toetuse andmise tingimuste madruse (edaspidi TAT)
reguleerimisala, toetuse andmise eesmairk ja tulemus. Riigi eelarvestrateegia 2025-2028 lisa 5
kohaselt on meetme néol tegemist {ihega perioodi 2021-2030 EL kasvuhoonegaaside lubatud
heitkoguse tihikutega kauplemise vahenditest kavandatavatest meetmetest ning meede on
suunatud kliima-energiaeesmarkide tditmisele. Lahtudes Euroopa Liidu kasvuhoonegaaside
lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise silisteemi tingimustest, peavad toetuse andmise
tulemusena {imberehitatavad laevad eraldama vdhem kasvuhoonegaase ja/vdi olema
energiatdhusamad. Heite vdhenemist moddetakse siisinikdioksiidi ekvivalenti tonni aastas
(t(COze)/a).

Paragrahviga 2 sitestatakse, et meetme rakendamist koordineerib Kliimaministeerium. AOKS
§ 161 10ige 3 ja riigi eelarvestrateegia sitestavad taristuministri pddevuse lubatud heitkoguse
ithikute enampakkumise miiligituludest laekuvate vahendite kasutamise korraldamiseks
kliimapoliitika eesmérkidel. Ministeerium vOib vajadusel volitada kompetentsi omavaid
riiklikke sihtasutusi, sdlmides selleks halduslepingu vastavalt AOKS § 161 Idikele 7.
Haldusleping sdlmitakse KIKiga pérast konealuse mééruse joustumist. Toetust antakse
haldusotsuse alusel.

KIK hindab toetuse taotlusi, teeb taotluste rahuldamise ja rahuldamata jétmise otsused, teostab
projektide iile jirelevalvet ja teeb viljamakseid. KIK séilitab koik toetuse andmisega seotud
dokumendid E-toetuse keskkonnas kiimme aastat pérast toetuse viimast vdljamakset. Selle aja
jooksul peab olema tagatud voimalus tdendada, et riigiabi on antud toetuse saajale diglases
suuruses. Tdiendavalt peab KIK vihese tihtsusega abi (edaspidi V'74)! andmisel kandma
andmed antud VTA kohta registrisse. Toetuse andmisel on KIK kohustatud teostama
paikvaatlust, mis on selgitatud kdesoleva seletuskirja paragrahvi 17 juures. VTAd on toetuse
taotlejatel voimalik taotleda koos grupierandi mééruse alusel antava riigiabiga voi eraldi sellest.

Paragrahv 3 ndeb ette alused riigiabi andmiseks. Riigiabi antakse Euroopa Komisjoni 17. juuni
2014. aasta madruse (EL) nr 651/2014 ELi aluslepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamise kohta,
millega teatavat liiki abi tunnistatakse siseturuga kokkusobivaks (ELT L 187, 26.06.2014, 1k 1—-
78) (edaspidi iildise grupierandi mdcruse) alusel.? Riigiabi valdkonnas kehtivad
otsekohalduvad Euroopa Liidu digusaktid, mille tdlgendused pdhinevad Euroopa Kohtu ning
Euroopa Komisjoni praktikal. Riigiabi késitlevad riigisisesed rakendussétted sisalduvad
konkurentsiseaduse 6. peatiikis. Riigiabi mdiste elemente selgitatakse tdpsemalt Euroopa
Komisjoni riigiabi mdiste teatises.’

! Komisjoni 13. detsembri 2023. aasta maérus (EL) 2023/2831, mis késitleb Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklite 107 ja 108 kohaldamist vdhese tdhtsusega abi suhtes. Kéttesaadav: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/ ET/TXT/PDF/?uri=0J:L._202302831

2 Komisjoni 17. juuni 2014. aasta maérus (EL) nr 651/2014, millega teatavad liiki abi kuulutatakse siseturuga
kokkusobivaks vastavalt Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklitele 107 ja 108 (iildise grupierandi maéirus).
Kiéttesaadav: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:02014R0651-20230701

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/2uri=CELEX:52016XC0719(05)
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Lisaks on koos iildise grupierandi méédruse alusel antava toetusega voimalik anda vihese
tdhtsusega abi vastavalt Euroopa Komisjoni 13. detsembri 2023. aasta méadrusele (EL)
nr 2023/2831 madruse § 7 I6ike 1 punktis 2 nimetatud tegevuseks. Paragrahv 3 selgitab ka seda,
millised tingimused peavad olema tdidetud toetuse saamiseks - ennekdike viitena iildise
grupierandi mééruse reeglitele. Grupierandi mddruse alusel antavat toetust on vdimalik
kombineerida vdhese tdhtsuse abiga, mis tidhendab, et toetada saab ka selliseid toetuse
eesmargiga kooskolas olevaid tegevusi, mis véljuvad grupierandi mdiédruse artikli 36b
reguleerimisalast.

Paragrahvis 4 on miératletud eelndus kasutatavad terminid. Muuhulgas sitestatakse, et heiteta
soiduki terminile vastab merelaev, mis vastab iildise grupierandi méiéruse artikkel 2 punkti 102g
alampunkti e definitsioonile, s.0 merelaevade puhul: reisijate- vOi kaubaveoks,
sadamatoiminguteks vOi abitegevuseks kasutatav mere- ja rannikulaev, millel puudub
(vidljalasketoru) CO; otseheide.

Keskkonnasobraliku sdiduki terminile vastab merelaev, mis vastab iildise grupierandi mééruse
artikkel 2 punkti 102f alampunkti d definitsioonile, s.0 merelacvade puhul: reisijate- ja
kaubaveoks, sadamatoiminguteks voi abitegevuseks kasutatav mere- ja rannikulaev, millel:

1) on hiibriid- voi kahereziimiline mootor ja mille energiast parineb vihemalt 25 %
(véljalasketoru) CO: otseheiteta kiitustest voi mis kasutab merel ja sadamates
tavatingimustes kditamiseks elektrivorgu energiat voi

i1) mille Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni energiatShususe indeksi vaértus on 10 %
véaiksem kui 1. aprillil 2022 kohaldatavad energiatdhususe indeksi nduded ning lacv
on suuteline sditma (véljalasketoru) CO; otseheiteta kiituste vOi taastuvatest
energiaallikatest saadud kiituste joul.

Umberehitamine (rekonstrueerimine) on miiruse mdistes ehitamine, mille tulemusel
olemasoleva laeva olulised omadused, mis ei olnud keskkonnasdbralikud vo1 energiasdéstlikud
vOoi  piisavalt  keskkonnasdbralikud  vdi  -energiasdéstlikud, muutuvad vastavalt
keskkonnasobralikumaks voi energiasddstlikumaks. Naiteks paigaldatakse, muudetakse voi
lammutatakse tehnosiisteemi, mis muudab laeva omadusi, sealhulgas vilisilmet, muudetakse
oluliselt laeva todparameetreid voi kasutatavat tehnoloogiat. Umberehitamisena ei kisitleta
laeva osade vahetamist samavéérsete vastu.

Miiruse 2. peatiikis sitestatakse toetuse andmise alused, sh méératletakse nduded taotlejale
jatimberehitatavale laevale, toetatavad tegevused ja abikdlblikud kulud, projekti abikdlblikkuse
periood ning toetuse eelarve, summa ja osakaal.

Paragrahvi 5 loikega 1 sitestatakse, et toetuse saajaks saab olla taotleja, kes on oma
asukohariigis registreeritud juriidiline isik. Seega saab toetuse saajaks lisaks Eestis
registreeritud juriidilisele isikule olla ka véljaspool Eestit registreeritud juriidiline isik eelndu
§-s 5 10ikes 2 esitatud nduete tditmisel. Toetuse saaja omandis voi valduses on iimberehitatav
laev.

Loikega 2 sitestatakse iildised nduded taotlejale seoses varasemate maksekditumiste,
majandustegevuse ja toetuste kasutamise jm taoliste asjaoludega. Koik taotlejad kinnitavad
vastavalt madruse §-s 11 ndutule E-toetuses, et taotlejale esitatavad nduded on tdidetud. Eesti
Vabariigis registreeritud taotleja puhul kontrollib KIK struktuuritoetuste registrist, et taotleja ei
oleks sama kulu hiivitamiseks varem toetust saanud ja Riigi Tugiteenuste Keskuse E-toetuse
keskkonnast tehakse taotleja kontrollimiseks automaatne péring karistusregistrisse.



Paragrahviga 6 kehtestatakse nduded iimberehitatavale laevale. Umberehitatav laev peab
olema tsiviilotstarbeline mere- voi rannikulaev, mis on mdeldud reisijate- v3i kaubaveoks,
sadamatoiminguteks vOi kasutatav abitegevusteks, nditeks puksiirlaecvad, sildumislaevad,
lootsilaevad, paéstelacvad, jddmurdjad. Toetust ei anta kala- ega sdjalaevade limberehituseks.

Laeva kogumahutavus peab olema vihemalt 300 GT. GT ehk brutotonnaaz (gross tonnage) on
laeva kogumahutavuse mootiihik, mis arvutatakse laeva kogu suletud ruumala pohjal vastavalt
rahvusvahelistele standarditele.

Laeva lipuriigile midruse eelnduga erindudeid ei seata, kuid laeva ega laeva lipuriigi suhtes ei
tohi olla kehtivat rahvusvahelist sanktsiooni rahvusvahelise sanktsiooni seaduse (RSanS)*
tahenduses ning laeva lipuriik ei tohi olla taotluse esitamise hetkel kehtivas ,,26. jaanuari 1982.
aasta Pariisi vastastikuse mdistmise memorandumi laevakontrolli kohta* (The Paris
Memorandum of Understanding on Port State Control ehk Pariisi MoU) mustas nimekirjas.’

Paragrahviga 7 sitestatakse, millistele tegevustele toetust antakse. Loikes 1 méératletakse
iildise grupierandi mééruse alusel toetatavad tegevused, milleks on punkti 1 kohaselt lacva
iimberehitamine keskkonnasdbralikuks sdidukiks nii, et projekti elluviimise tulemusena vastab
laev eelndu § 4 punkti 3 ning {ildise grupierandi mééruse artikkel 2 punkti 102g alampunkti e
definitsioonile v0i laeva limberehitamine heiteta sdidukiks nii, et projekti elluviimise
tulemusena vastab laev eelndu § 4 punkti 2 ning iildise grupierandi maaruse artikkel 2 punkti
102f alampunkti d definitsioonile. Grupierandi mééruse alusel antava toetusega saavad taotlejad
ellu viia suuremahulisi laevade iimberehituse projekte (nt hiibriidmootorite ja akude
paigaldamine).

Riigiabi andmisel grupierandi méiiruse alusel loodetakse tuua Eestisse nii kaubalaevu kui ka
suuremaid kruiisilaevu, mis vajavad timberehitamist tulenevalt ELi seatud kliimaeesmairkidest.
Niditeks reisiparvlaeva mahutavusega 49134 GT iimberehitamisel keskkonnasdbralikuks
laevaks saab projekti kogumaksumus ulatuda indikatiivselt 32 miljonini.

Punktis 2 sétestatakse, et laeva iimberehitamiseks vajalikeks tegevusteks antakse abi VTAna.
VTA andmise eesmirk on toetada iiksikinvesteeringuid (nt sdukruvide vahetus, kergemate
moobliesemete/inventari soetamine ja paigaldamine) voi mitut investeeringut koos, mille
tulemusena vdheneb laeva kasvuhoonegaaside heide, kuid mille toetamine ei vastaks
grupierandi méédrusega seatud tingimustele, sest laev ei vastaks iimberehitamise voi
kaasajastamise tulemusena heiteta vO1 keskkonnasdbraliku sdiduki médratlusele. Seega annab
VTA paindlikkust toetatavate tegevuste vaatest, kuigi VTAna antava toetuse maksimaalne
summa on oluliselt piiratum. VTA alusel toetatava tegevusega KHG heite vahendamise toob
taotleja vilja taotluse lisana, ldhtudes KIKi kodulehel avaldatavast KHG véhenemise
arvutamise juhendist.

Teiste riikide praktikast on voimalik jareldada voimalikke toetatavaid tegevusi, millest iihe voi
mitme tegevuse teostamisel vastaks laev keskkonnasodbraliku sdiduki tingimustele, mh on

4RT 1, 07.06.2024, 22.

Sanktsioneeritud laevade nimekiri méiratakse Noukogu 24. juuni 2024. aasta otsusega (UVIP) 2024/1744,
millega muudetakse otsust 2014/512/UVIP, mis kisitleb piiravaid meetmeid seoses Venemaa tegevusega, mis
destabiliseerib olukorda Ukrainas. Kéttesaadav: https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/ET/TXT/HTML/?2uri=0J:L._202401744 Lisaks Uhinenud Rahvaste Organisatsioon sanktsioonid
kéttesaadavad: https://main.un.org/securitycouncil/sites/default/files/1718 designated vessels_list final.pdf
> https://parismou.org/Statistics%26Current-Lists/white-grey-and-black-list
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meetme loomisel eeskujuna kasutatud Itaalia riigiabi kava.® Toetatavate tegevuste niidisloetelu

on jargmine:

1.  akuseadmete, sh superakude ja ultrakondensaatorite paigaldamine, mis vOimaldavad
laeval 14dbida liihikesi vahemaid voi mis voimaldavad laeva mootorite viljaliilitamist, kui
see ldheneb sadamale voi on sadamas kai déres;

2. kaldatoiteks vajalike seadmete paigaldamine (kiilmtriikimine);

3. heitgaaside puhastussiisteemide, skraberite, NOx-heite kontrollsiisteemide paigaldamine
vOi tidiustamine;

4.  hiibriidajamite paigaldamine;

5.  seadmete paigaldamine laevadele, mis voimaldavad mootoriga laeval kasutada iihte/kahte
viiksema keskkonnamojuga kiitust, millest vahemalt iiks on vdikse keskkonnamdjuga,
nditeks veeldatud maagaas, veeldatud biogaas, metanool, vesinik, ammoniaak ja eri tiitipi
akud;

6.  kiituseelementide (vesinik, metanool, ammoniaak, veeldatud maagaas) ja nendega seotud
seadmete paigaldamine laevade kditamiseks;

7. inverteritega jouvotuvolli voi jouvotuvolli generaatorite paigaldamine. Jouvotuvall on
elektrisiisteem, mis vdimaldab laeva kiituriahelal "varustada jouvotuvolli" peamasinast
pardal olevate elektriteenusteni vOi '"vastu votta energiat" laeva kéditamiseks
elektriallikast;

8. energia taaskasutamise seadmete, nditeks heitgaaside taaskasutussiisteemide
paigaldamine elektri tootmiseks;

9.  tarkvara paigaldamine marsruudi ja laeva optimeerimiseks, mis voimaldab parandada
laeva energiatdhususe taset; tdiustatud andurite ja arvestite lisamine kiitusekulu,
heitgaaside jms jilgimiseks;

10. integreeritud juhtimis- ja jouseadmete siisteem pooriskadude minimeerimiseks, mis
vOimaldab parandada laeva energiatohusust;

11. tehisintellektil pohinevate joudlusseire- ja ennetavate hooldussiisteemide paigaldamine,
mis vOoimaldab parandada energiatdhusust;

12. sagedusmuundurite kasutamine suurte elektritarbijate puhul, mille tulemuseks on suurem
energiatohusus;

13. tuulejouseadmete paigaldamine;

14. kasuteguriga ja muutuva kiirusega elektrimootorite ja nendega seotud seadmete
paigaldamine vO1 elektrimootorite asendamine muude korgema energiaklassi
elektrimootoritega ja vdimaluse korral muutuva kiirusega elektrimootoritega, mis on
voimelised kohanema koormusega;

15. hiidro- vOi aerodiinaamilised tdiustused, mis vOimaldavad parandada laeva
energiatdhusust ja seelibi niiteks ka dhu- ja veemiira’;

16. laevade kiditamise digitaliseerimine, sealhulgas tehisintellekti kasutamine, mis vdimaldab
parandada laeva energiatdhususe taset;

17. elektrooniline pdlemise kontrollseadis, mis voimaldab parandada laeva energiatdohususe
taset;

18. pardal energiatarbimise andmete kogumise ja tootlemise siisteemide paigaldamine, et

piirata tarbimist;

¢ Itaalia merelaevade soetamise vdi iimberehitamise riigiabi kava (State Aid SA. 101308 (2022/N) — Italy State aid
scheme for the acquisition or retrofitting of maritime vessels).

7 Workshop on the Relationship between Energy Efficiency and Underwater Radiated Noise from Ships, 18-19
September 2023, Workshop on the Relationship between Energy Efficiency and Underwater Radiated Noise from
Ships, 18-19 September 2023
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19. tehnoloogiate paigaldamine, et vihendada laeva korpuse hodrdetakistust ja teise puhul
laeva korpuse katmine erinevate pinnakatetega, et vihendada hdordumist ja seeldbi
vihendada GHG;

20. péikesepaneelide paigaldamine, nt elektri tootmiseks, et toetada abimasinaid;

21. CO2 kogumise ja ladustamise seadmete paigaldamine;

22. uuenduslik liides sadama plaani ja laeva vahel, et parandada pardalemineku ja pardalt
lahkumise logistikat ning seeldbi vihendada pardalemineku ja pardalt lahkumise aega
ning sellega seotud heitkoguseid;

23. Kkiilujahutite paigaldamine, et véltida veepumpade paigaldamist ja jatkuvat kasutamist,
mille tulemuseks on energiavajaduse vihenemine;

24. soukruvide vahetamine;

25. laeva kiitusekulu vdhendamisele panustav laeva moobli ja siseinterjoori lahenduste
soetamine ja paigaldamine, eeldusel, et seeldbi toendatult viheneb KHG;

26. veepumpade optimeerimine;

27. kiitusekulu monitoorimise silisteemide paigaldamine.

Loetelu ei ole 10plik ning toetuse taotleja toob taotluses vélja need tegevused, mida ta soovib
1dbi viia laeva imberehitamise vOi kaasajastamise projekti raames. Tegevused peavad olema
suunatud KHG vihendamisele, st panustama direktiivi (EL) 2003/87/EU artikli 10 15ike 3
punktis f) kirjeldatud tegevusse, milleks on merendussektori siisinikuheite vdhendamine,
sealhulgas laevade, sadamate, uuenduslike tehnoloogiate ja taristu energiatdhususe
parandamise, sddstvate alternatiivkiituste, nagu taastuvallikatest toodetud vesinik ja
ammoniaak, kasutamise, samuti heitevabade jouseadmete paigaldamise kaudu.

Kergemate moobliesemete paigaldamise ja laeva sisustuse timberehitamisega on suurema
kruiisilaeva puhul vdimalik hoida kokku keskmiselt 160 kg kajuti kohta. Selle tulemusena
viheneb laeva tdismass, mis toob kaasa kiitusekulu ja kasvuhoonegaaside heite vdhenemise.
Lisaks voib massi vihendamine parandada laeva iildist energiatdhusust. Néiteks, kui 50 000 GT
laeva kajutite sisustus uuendatakse kergemate modbliesemetega, vihendades seeldbi laeva
massi umbes 7 tonni, siis toob see kaasa ligikaudu 28 tonni CO- vihenemist aastas.

Paragrahv 7 15ikega 2 vilistatakse toetuse andmine tegevusteks, mis ei aita kaasa médruse § 1
16igetes 2 ja 3 nimetatud eesmaérkide ja tulemuste saavutamisele.

Paragrahviga 8 sitestatakse projekti abikolblikkuse periood. Projekti abikodlblikkuse periood
on ajavahemik, millal toetatav tegevus tuleb ellu viia. Abikolblikkuse perioodi 16puks peab
olema toetatav tegevus ellu viidud ja abikdlblike kulude eest toetuse saaja poolt toovotjatele ja
tarnijatele tasutud. Mitteabikdlblike kulude eest voib tasuda ka pirast abikdlblikkuse perioodi
16ppu. Abikdlblikkuse perioodi midrab KIK.

Vastavalt 10ikele 2 tuleb projektiga alustada hiljemalt {ihe aasta jooksul taotluse rahuldamise
otsusest. Sidte on vajalik projekti elluviimisega liigse viivitamise véltimiseks. Pikkade
viivitustega kaasneb sageli oluline kulude kasv tulenevalt iildisest hinnatdusust. See voib
pohjustada projekti katkestamist voi tiihistamist, kuid kui projekti algus on nihutatud meetme
abikdlblikkuse perioodi 106ppu, ei pruugi olla vdimalik enam vabanenud vahendeid meetme
eesmadrgi tditmiseks kasutada.

Loikes 3 sitestatud abikolblikkuse perioodi 16pp tuleneb Vabariigi Valitsuse 04.11.2016
midrusest nr 121 ,Kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse Tiihikutega kauplemise
enampakkumisel saadud tulu kasutamise ja aruandluse tildtingimused*.

Loikega 4 sitestatakse tingimused, millega loetakse projekt I6ppenuks. Toetuse kasutamisega
seotud aruannete esitamine ja toetuse saaja kohustused on esitatud madruse eelndu §-s 17, mille



16ike 7 kohaselt teostab KIK-il timberehitatava laeva paikvaatluse enne hanke véljakuulutamist
ning enne KIK-i poolt vahe- ja 1dpparuannete kinnitamist.

Paragrahviga 9 sitestatakse projekti abikdlblikud kulud.

Loikega 1 sdtestatakse, et toetust antakse iiksnes nendeks abikdlblikeks kuludeks, mis on
pohjendatud, moistlikud ja vajalikud §-s 1 nimetatud eesmairgi tditmiseks ja tulemuse
saavutamiseks ning mis on tehtud projekti abikdlblikkuse perioodil ja kooskdlas méadruse
tingimustega. Site on vajalik, et tagada antava toetuse eesmérgipédrane kasutus ja ettendhtud
ajaraamistikus plisimine.

Loigetega 2 ja 3 sitestatakse, et abikdlblikud kulud peavad olema vajalikud toetatavate
tegevuste elluviimiseks, kulu peab olema tekkinud EMP-s teostatud todde kdigus ja 1dbi viidud
EMP-s registreeritud ettevotja poolt, kellel on varasem vihemalt kolmeaastane kogemus laeva
keskkonnasobralikuks voi heiteta laevaks iimberehitamise projektides voi VTAna toetavate
iiksiktegevuste puhul varasem sarnaste toode labiviimise kogemus. To6de teostajal peab olema
ISO 14 001 keskkonnajuhtimissiisteemi sertifikaat voi sellega samaviérne. Tingimused on
seatud, et tagada toetuse andmisel tulemuse saavutamine ning seeldbi positiivne mdju
keskkonnaeesmérkidele.

Loikes 4 loetletakse mitteabikdlblikud kulud. Piirangud tdidavad eesmirki saavutada
rahastusega maksimaalne positiivne keskkonnamdju.

Paragrahv 10 méératleb taotlusvooru eelarve kehtestamise korra, toetuse summa ja osakaalu.

Taotlusvooru eelarve ja ajakava kinnitab taristuminister késkkirjaga. Uhele projektile antava
toetuse maksimaalne suurus on 5 miljonit eurot. Uhe projekti raames vdib kasutada nii riigiabi
kui ka VTAd. Kulude tasemel peavad need olema mdistlikult eristatavad. Toetuse osakaal
lahtub {ildise grupierandi médruse artikkel 36b ldikest 6, mille kohaselt, kui abi andmisel
lahtutakse abikavast ilma konkureerivat pakkumismenetlust korraldamata, ei tohi abi osakaal
iiletada 20% abikdlblikest kuludest keskkonnasdbralikuks laevaks iimberehitamise puhul ja
30% heiteta laevaks timberehitamise puhul. Arvestada tuleb ka iildise grupierandi miiruse
artiklis 8 sdtestatud kumuleerimise tingimusi.

Loike 2 punktide 1 ja 2 kohaselt on toetuse osakaal keskkonnasobralikuks laevaks
iimberehitamise puhul 15%, ent toetuse osakaalu on vdimalik tdsta, kui taotleja laev on
kiilastanud Eesti sadamaid voi kui taotleja laev on Eesti lipu all, soodustades sellega eelkdige
Eestis ja Ladnemere piirkonnas litkuvate laevade silisinikuheite vihendamist. Lddnemeri on iiks
maailmas kodige tugevama inimmdju all olev meri, kus veevahetus on véga aeglane ja mere
vOime tasandada inimtegevusest ning muudest teguritest tulenevaid negatiivseid surveid on
lisna piiratud. Ka rahvusvaheline mereorganisatsioon on samale teemale tahelepanu juhtinud
ning EL-1 merestrateegiaga on Eesti votnud kohustuse Ladnemere hea seisundi saavutamiseks.
Seetdttu on Eesti jaoks vidga oluline toetada suurema toetuse osakaaluga neid tegevusi, mis
aitavad toetada Ladnemere seisundi parandamise eesméirke ja vihendavad Eesti laevastikuga
seotud KHGd.

Loike 2 punkti 3 kohaselt on toetuse osakaal heiteta laevaks timberehitamise korral 30%, mis
on maksimaalne lubatud osakaal vastavalt grupierandi méérusele.



Laevandusettevotjatele on voimalik abi anda ka VTA mééruse 2023/2831 alusel, kuid seda
tingimusel, et ei liletata VTA miidruses 2023/2831 ette ndhtud abi mahtu (liikmesriigi poolt
iihele ettevotjale antava VTA kogusumma ei tohi mis tahes kolme aasta pikkuse ajavahemiku
jooksul iiletada 300 000 eurot). VTA andmisel on samuti toetuse osakaalu voimalik tdsta, kui
taotleja laev on kiilastanud Eesti sadamaid voi kui taotleja laev on Eesti lipu all.

Maiidruse 3. peatiikis satestatakse taotlusele esitatavad nduded.

Paragrahviga 11 sitestatakse, et toetuse saajal tuleb Riigi Tugiteenuste Keskuse E-toetuse
keskkonnas tdita taotlusvorm. E-toetus on struktuuritoetuse register, mis on avaliku teabe
seadusega kooskdlas asutatud andmekogu. Registri pdhimiddrus ja kasutamise kord on
kehtestatud Vabariigi Valitsuse midrusega. Taotlusvormil tuleb tdita eesti keeles korrektselt
koik lahtrid, mis hdlmavad endas infot taotleja, projekti tegevuste, ajakava, eelarve ja
véljundniitajate kohta. Taotlusvormil esitatud andmed peavad olema tdielikud ja diged. Kui
taotlusvormis esitatakse ebadigeid andmeid jiatab KIK taotluse rahuldamata. Andmete
puudulikkuse korral saadetakse taotlejale E-toetuse keskkonnas péring, koos suunistega
taotluse tdiendamiseks. Uhtlasi peab taotleja kinnitama, et ta on taotlusvormi korrektselt
tditnud, andmed on diged ja tédielikud ning planeeritud tegevused on kooskdlas miiruse,
Euroopa Liidu ja riigisiseste digusaktidega.

Loikes 3 sitestatakse, millised kinnitusi, andmeid vdi dokumente peab taotleja taotlusele
lisama.

Taotleja peab esitama andmed oma ettevotte suuruse kohta, kuna KIK kannab andmed antud
riigiabi ja vihese tdhtsusega abi kohta registrisse (RAR) vastavalt Riigiabi ja vihese tdhtsusega
abi registri pohiméérusele.

Taotleja peab esitama tdendi selle kohta, et laevandusettevotja on timberehitatava laeva omanik
voi tal on odiguslik alus limberehitatavat laeva vallata oma nimel kasutada; andmed
iimberehitatava laeva kohta, sh liputunnistus voi merelaevatunnistus (Certificate of Registry/
Certificate of Nationality); projekti- ja projekti tulemuse ning moju kirjelduse, sh moju
sotsiaalmajanduslikule arengule (projekti moju projektiga hdolmatud piirkonna elanikele ning
majanduslikule heaolule, sh tuleb kirjeldada kohalike teadus- ja arendusasutuste ning
innovatsiooni rakendamist ja selgitada, kuidas projekti kdigus elluviidav investeering toetab
piitkonna arengut ja kasvatab toohodivet.); turu-uuringuid voi hinnapakkumisi, projekti
kogueelarvet kululiikide 10ikes, eristades abikolblikud ja mitteabikdlblikud kulud; vajadusel
volikiri, kui taotleja esindaja tegutseb volituse alusel; kinnitus, et projekti kuludeks ei ole
taotletud toetust muudest riigieelarvelistest, Euroopa Liidu vai vélisabi vahenditest; kinnitus, et
taotlejale esitatavad nduded on tdidetud jm.

Taotlejal tuleb taotluse lisana esitada ka tehnilise- ja keskkonnaalase jatkusuutlikkuse aruanne,
mis sisaldab volitatud klassifikatsiooniiihingu (Lloyd’s Register, Bureau Vertitas, DNV AS,
American Bureu of Shipping, Registro Italiano Navale) kinnitust),® et projekti alusel on
voimalik laeva iimber ehitada selliselt, et see vastaks iildise grupierandi mééruses sétestatud
keskkonnasobraliku voi heiteta sdiduki definitsioonile. Tehnilise- ja keskkonnaalase
jatkusuutlikkuse aruanne peab vdimaldama tuvastada, et planeeritud investeering on teostatav.
VTA taotlemisel peab tehnilise- ja keskkonnaalase jatkusuutlikkuse aruanne sisaldama
volitatud klassifikatsioonilihingu kinnitust, et projekti alusel on vdimalik saavutada taotluses

8 Volitatud klassifikatsiooniiihingutega on Transpordiamet sdlminud kokkulepped vastavalt majandus- ja
kommunikatsiooniministeeriumi 26.08.2011 maarusele ,, Volitatud klassifikatsiooniiihingutele esitatavad nouded
ja volitatud klassifikatsiooniithingute iile jirelevalve teostamise kord“.
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viljatoodud KHG tulemusnéitajad. Keskkonnaalase jatkusuutlikkuse aruanne voiks sisaldada
niiteks ka KHG heite vihenemise arvutust abikolblikkuse perioodile jirgneva viie aasta osas,
mille alusel oleks vdimalik hinnata nii projekti moju kui ka selle vastavust digusnormidele.
Tehnilise- ja keskkonnaalase jatkusuutlikkuse aruanne on olnud ndutav néditeks ka Itaalia
merelaevade moderniseerimiseks vdi omandamiseks mdeldud riigiabi kava kohaselt.’

Taotleja, kes ei ole registreeritud Eestis, peab esitama asukohariigi dri- voi muu kohase registri
lihtkirjaliku véljavotte voi kohalduval juhul muu asjakohase dokumendi, mis tdendab tema
staatust juriidilise isikuna ning maksejouetuse, likvideerimise, tegevuse peatamise vOoi muu
sellise asjaolu puudumist, mille tdttu ei pruugi olla tegemist jatkuvalt tegutseva ettevotjaga. Kui
taotleja taotlus rahuldatakse, esitab taotleja nimetatud dokumendid apostillitult voi
legaliseeritult ja ametliku tdlkega eesti keelde. Selle ndude tditmata jatmisel tunnistatakse
taotluse rahuldamise otsus kehtetuks.

Dokumentide loetelu on koostatud selliselt, et oleks vdimalik hinnata taotleja ning taotluse
vastavust eelndus seatud nduetele.

Tdendid ja andmed omafinantseeringu olemasolu kohta on néiteks digiallkirjastatud
eelkokkulepped, eellepingud, tdendid pangast jms. Taotleja peab veenvalt nditama, et tal on

taotluse rahuldamise korral voimekus omafinantseering tagada.

Miiruse 4. peatiikis sitestatakse taotluse menetlemise kord.

Paragrahviga 12 sitestatakse taotluse menetlemise tegevused ning jarjekord. Tegu on
niinimetatud jooksva taotlusvooruga, kus KIK menetleb taotlusi nende lackumise jirjekorras.
Taotlused rahuldatakse miidruse tingimustele vastavate taotluste esitamise jarjekorras kuni
taotluse rahuldamise vdi mitterahuldamise otsuse tegemiseni, vOi kui taotlusvooru eelarve
voimaldab esitatud taotlused rahuldada, siis toimub nende taotluste menetlus paralleelselt.
Puudustega taotlust ei loeta kuni kdigi puuduste korvaldamiseni maiadruse tingimustele
vastavaks. Taotluse menetlemine koosneb taotluse vastuvOtmisest ja ldbivaatamisest, esitatud
andmete kontrollist, taotluse hindamisest ning taotluse rahuldamise voi rahuldamata jatmise
otsuse tegemisest. KIK voib vajadusel nduda taotlejalt selgitusi ja lisainformatsiooni, andes
puuduse korvaldamiseks taotlejale kuni 10-t6Opédevalise tdhtaja, mille vorra taotluse
menetlemise tdhtaeg pikeneb. Taotluse menetlemiseks on ette néhtud kuni 90 péeva.

Kui taotlusest koiki puuduseid KIKi poolt antud tdhtaja jooksul ei kdrvaldata, siis taotlust ei
hinnata ja jdetakse rahuldamata.

Paragrahviga 13 sitestatakse hindamiskomisjoni moodustamine ja taotluste hindamine.
Hindamiskomisjoni moodustab ning komisjoni t66d koordineerib KIK. Nouded
hindamiskomisjoni moodustamise kohta on vajalikud selleks, et taotluste hindamine toimuks
valdkonnas erialast pddevust omavate ekspertide poolt ning samas oleks tagatud ja fikseeritud
taotlejate erapooletus ja konfidentsiaalsus. Hindajad kohustuvad mitte avaldama hindamise
kéigus teatavaks saanud informatsiooni, sealhulgas drisaladust. Hindajate nimesid KIK ei
avalda, et vilistada hindajate mgjutamine taotlejate poolt.

? Vt ka Itaalia merelaevade soetamise voi iimberehitamise riigiabi kava (State Aid SA. 101308 (2022/N) — Italy
State  aid scheme for the acquisition or retrofitting of maritime vessels). Kittesaadav:
https://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases1/202324/SA 101308 80319F88-0000-C4FD-8196-
82CD25385ADS5_62 1.pdf



https://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases1/202324/SA_101308_80319F88-0000-C4FD-8196-82CD25385AD5_62_1.pdf
https://ec.europa.eu/competition/state_aid/cases1/202324/SA_101308_80319F88-0000-C4FD-8196-82CD25385AD5_62_1.pdf

Loigetes 4 — 7 on sétestatud taotluse kohase projekti hindamiseks hindamiskriteeriumid, millele
vastavust hindajad hindavad ja mille alusel hindamiskomisjon peab otsusele jdudma taotluse
rahuldamise kiisimuses. Rahastatavad taotlused peavad vastama toetuse andmise eesmargile ja
panustama miédruse paragrahvi 1 ldikes 3 kirjeldatud tulemustesse, olema abikdlblikkuse
perioodil elluviidavad ning eelarve kujunemine peab olema selge ja kuluefektiivne.

Paragrahviga 14 sitestatakse nduded, mille alusel teeb KIK taotluse rahuldamise otsuse.
Taotlused rahuldatakse miiruse tingimustele vastavate taotluste esitamise jarjekorras kuni
taotlusvooru eelarve ammendumiseni. Enne taotluse rahuldamise otsuse tegemist viib KIK
haldusmenetluse reegleid jargides 14bi iimberehitatava laeva paikvaatluse Eesti territooriumil.
KIK voib kaasata paikvaatluse tegemisse eksperte.

Taotluse rahuldamise otsuse ja taotluse rahuldamata jatmise otsuse pohipunktid on sétestatud
eelndus. KIK toimetab otsuse toetuse taotlejale kitte kolme toOpdeva jooksul pidrast otsuse
tegemist E-toetuse keskkonna vahendusel.

Paragrahv 15 puudutab taotluse osalist voi kdrvaltingimustega rahuldamist. Taotlusvooru
eelarve ammendumisel tehakse taotluse rahuldamata jatmise otsus. Eelarve ammendumisel
taotlusi osaliselt ei rahuldata.

Taotluse rahuldamise otsuse voib teha korvaltingimusega. Kui taotlus rahuldatakse
kdrvaltingimusega, ei maksta toetust vélja enne, kui korvaltingimus on tdidetud.

Paragrahviga 16 sitestatakse taotluse rahuldamise otsuse muutmise ja kehtetuks tunnistamise
tingimused ja kord. Pdhjenduste olemasolul on KIKil digus taotluse rahuldamise otsust muuta,
lahtudes samadest piiridest, reeglitest ja menetluskorrast, kui taotluse rahuldamise otsuse
tegemisel.

Kui toetuse saaja ei vii projekti ellu rahuldatud taotluse kohaselt, on KIK-il digus taotluse
rahuldamise otsus kehtetuks tunnistada ja véljamakstud toetus tagasi nduda.

Loike 5 kohaselt tunnistatakse taotluse rahuldamise otsus tdielikult kehtetuks, kui toetuse saajat
on karistatud karistusseadustiku § 260" alusel vdi tema asukohariigi samaviirse digusnormi
alusel ja toetus on maéadratud 12 kuu jooksul enne ebaseadusliku toGtamise voimaldamise
avastamist vOi toetus tuleb vélja maksta viie aasta jooksul ebaseadusliku todtamise
vOoimaldamise avastamisest arvates. Loikega tagatakse liikmesriigi kohustus, mis tuleneb
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist 2009/52/EU, millega siitestatakse ebaseaduslikult
riigis viibivate kolmandate riitkide kodanike td6andjatele kohaldatavate karistuste ja meetmete
miinimumnduded (ELTL 22 L 168, 30.06.2009, 1k 24-32)18 artikli 7 1dikest 1 punktidest a ja
c. Punkt a kohaselt ei tohi anda toetust viie aasta jooksul ebaseadusliku to6tamise avastamisest
ja punkt ¢ kohaselt tuleb 12 kuu jooksul enne ebaseadusliku todtamise avastamist toetuse
saajale midratud toetuse otsus tiihistada. Nimetatud sétteid saab rakendada alates karistuse
joustumisest isikule, kes on Eestis ebaseaduslikult viibiva inimese td6le votnud vai selle
voimaldamise eest karistatud. Seega, kui ilmneb, et toetuse saaja vOi partner on karistatud
karistusseadustiku § 260" alusel, tuleb taotluse rahuldamise otsus kehtetuks tunnistada ja toetus
tagasi nouda.

Miiruse 5. peatiikis sétestatakse toetuse saaja digused ja kohustused.

Paragrahviga 17 sétestatakse toetuse saaja digused ja kohustused. Eelkdige on toetuse saajal
oigus saada oma projektile toetust, kui selle elluviimine vastab koikidele nduetele, kuid see
oigus tuleb vilja madrusest kogumis. Abikdlblike kulude tegemiseks on taotlejal kohustus lébi
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viia hange ja avaldada hanketeade riigihangete seaduse § 181 kohases riigihangete registris iihe
aasta jooksul abikdlblikkuse perioodi algusest arvates. KIKis tegeleb iga toetuse saajaga temale
madratud projektikoordinaator, kelle nimi ja kontaktid teatatakse toetuse saajale teatavaks koos
taotluse rahuldamise otsusega. Toetuse saajal on digus oma projektikoordinaatorilt saada
projekti elluviimisel ndustamist, kuid riigiabi saaja vastutab riigiabi reeglitele vastamise eest
ise. Projektikoordinaatorile on tagatud KIKi poolt juriidiline, finantsanaliiiitiline ja
administratiivne tugi oma toetuse saajate abistamiseks.

Toetuse saaja peab tagama projekti tegevuste elluviimise taotluses ja taotluse rahuldamise
otsuses ning miéruses toodud tingimuste kohaselt, sédilitama dokumente toetuse kasutamise
kohta, kohustuma alluma kontrollile ja jarelevalvele madruse tingimuste kohaselt. Toetuse saaja
peab vdimaldama KIK-il ja KIK-i poolt kaasatud ekspertidel teostada projekti elluviimise
kdigus tiimberehitataval laeval paikvaatlust Eesti Vabariigi territooriumil enne hanke
véljakuulutamist ning taotluse vahe- ja 10pparuande kinnitamist. KIK voib kaasata paikvaatluse
tegemisse eksperte.

Toetuse saaja peab hoidma iimberehitatud laeva Eesti lipu all kolm aastat pirast 10ppmakse
tegemist juhul, kui ta sai korgemat toetusmééra pohjusel, et taotlemise hetkel oli imberehitatava
laeva lipuriik Eesti Vabariik.

Paragrahviga 18 sitestatakse nduded hanke labiviimiseks. Toetuse saaja peab hanketeate
avaldama ja hanke 14bi viima riigihangete registris, et tagada avalike vahendite otstarbekas ja
efektiivne kasutamine. Riigihangete registris tuleb hange 1dbi viia kui ,.,toetuse saaja ost. KIK
ndustab toetuse saajat hanke ldbiviimise juures. Kui sdlmitava lepingu eeldatav maksumus on
viahemalt 100 000 eurot kédibemaksuta, siis peab toetuse saaja esitama KlIKile eestikeelse
hankedokumendi enne hanke ldbiviimist, et KIK saaks ndustada toetuse saajat nduetekohaselt
hanke korraldamisel. Paremaks ndustamiseks lisab toetuse saaja KIKi projektikoordinaatori
hanke juurde kui ,vaatleja“. Lepingu muutmise korral tuleb esitada KIKile enne lepingu
muutmist muutmise kavand, nt sdlmitav lepingu lisa.

Paragrahviga 19 sitestatakse nduded toetuse kasutamisega seotud aruannete ja toetuse
kasutamise kontrollimise kohta. Aruanded esitatakse E-toetuse kaudu. KIK viib § 17 loikes 7
kirjeldatud paikvaatluse 14bi enne hanke véljakuulutamist, enne vahearuande kinnitamist ja
enne 10pparuande kinnitamist. KIKil on digus 14bi viia ka tdiendavaid paikvaatlusi pisteliselt.
KIK vdib kaasata paikvaatluse tegemisse eksperte. Enne hanke viljakuulutamist 1dbiviidava
paikvaatluse eesmirgiks on veenduda, et projektis kirjeldatud tegevustega ei ole alustatud enne
taotluse esitamist, st et ergutava mdju tingimus on tdidetud, ning fikseerida olukord enne
projekti algust selleks, et oleks vdimalik hiljem vdrrelda ja hinnata toimunud muutust ja
teostatud toid. KIK viib paikvaatluse 14dbi haldusmenetluse seaduses sitestatud reegleid jargides
Eestis, seega peab laev, millele toetust taotletakse, paikvaatluse ajal viibima Eestis. Enne
vahearuande ja Idpparuande kinnitamist 1dbiviidava paikvaatluse eesmirgiks on kontrollida
toetuse kasutamist. Tdiendavalt on paikvaatlus vajalik ka riigi eelarvevahendite kasutamise
jarelevalve ja ldbipaistvuse tagamiseks, kuna toetuse saajate ring on lai ning toetust voivad
taotleda ka kolmandate riikide ettevotted. Eestis toimuv paikvaatlus vdimaldab veenduda
toetuse nduetekohases kasutamises ning tagada, et projekti raames kavandatud tegevused
vastavad toetuse andmise tingimustele. Kuna toetust vdivad saada ka kolmandate riikide
ettevotted, viahendab Eestis ldbiviidav paikvaatlus riski, et projektis ettendhtud toid ei ole
tegelikult ellu viidud voi et toetuse taotleja kasutab vahendeid eesmérgipirasest erinevalt.
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Lopparuandele peab olema lisatud Eesti riigi poolt volitatud klassifikatsiooniiihingu poolt
kinnitatud andmed projekti tulemusena viheneva kasvuhoonegaaside heite kohta.

Miiruse 6. peatiikis sitestatakse nduded toetuse maksmise ja kasutamise kohta.

Paragrahviga 20 sitestatakse toetuse maksmise kord, kus on vélja toodud, et toetus makstakse
vilja tasutud kuludokumentide alusel pérast vahe- voi 10pparuande kinnitamist. Paragrahv 20
16ikes 2 loetletakse dokumendid, mis toetuse saaja peab makse saamiseks E-toetuse kaudu
esitama. Site on vajalik, et voimaldada KIK-il enne makse tegemist kontrollida kuludega seotud
asjaolusid ning tagada, et toetuse maksmine toimub tegelike kulude alusel.

Paragrahviga 21 sitestatakse toetuse tagasindudmine. Toetuse tagasindudmise Oigus tekib
KIKil, kui toetuse saaja ei tdida TAT ja rahastusotsuses esitatud ndudeid. Paragrahvi 15igetes 2
kuni 5 on loetletud asjaolud, mis puhul toetust saab osaliselt vai tdielikult tagasi nduda. Toetust
saab tagasi nduda kuni kiimne aasta moddumiseni projekti 1opust. Toetuse vadrkasutuse korral
tagasindudmise aluseks on AOKS § 182! 1dige 1.

Miiruse 7. peatiikis sitestatakse vaidemenetlus.

Paragrahviga 22 sitestatakse vaide esitamise ja menetlemise kord. Toetuse taotleja vdib
esitada vaide KIKi toimingu voi otsuse peale haldusmenetluse seaduses sétestatud korras. Vaide
lahendab KIK. Sidte on vajalik, et vOoimalusel leida kohtuviline lahendus, nt selgitada
vaidlusalused asjaolud ning viia puudustega taotlus vdi taotluse menetlus vastavusse TATiga.
KIKi toimingud ja otsused peavad vastama haldusmenetluse seadusele ning neid on vdimalik
vaidlustada. Vaide lahendab KIK.

3. Eelnou vastavus EL 6igusele

Euroopa Liidu eesmérk on vihendada 2030. aastaks Euroopa Liidu heitkoguseid vihemalt 55%
ja saavutada kliimaneutraalsus aastaks 2050.!° Selle eesmirgi saavutamiseks on vastu vdetud
Euroopa Liidu kliimapakett ,,Eesmérk 55, mis ndeb muuhulgas ette keskkonnahoidlikumate
kiituste ~ kasutuselevdtu  suurendamise = merendussektoris.'! Keskkonnasdbralikele
tehnoloogiatele iileminek laevandussektoris aitab saavutada EL kliimaeesmarke.

Laevade limberehitamise toetamine on késitatav riigiabi andmisena, mille jaoks eraldatakse
vahendeid EL heitkogustega kauplemise siisteemist. Sellest tulenevalt on oluline, et toetatavad
tegevused oleksid suunatud kasvuhoonegaaside vdhendamisele. Laevandusettevotjatele
antakse abi roheinvesteeringuteks lildise grupierandi méiruse artikkel 36b alusel laevade
imberehitamiseks tehtavateks investeeringuteks, mille eesmédrk on muuta merelaevad
keskkonnasobralikeks voi heiteta sdidukiteks.

Toetust antakse tliksikinvesteeringuteks vdhese tdhtsusega abina. Eelndu on kooskdlas Euroopa
Komisjoni madrusega (EL) 2023/2831, milles kisitletakse Euroopa Liidu toimimise lepingu
artiklite 107 ja 108 kohaldamist vihese tdhtsusega abi suhtes.

10 pakett ,,Eesmirk 55 tutvustus. Kittesaadav: https://www.consilium.europa.eu/et/policies/fit-for-55/.

' Pakett ,,Eesmirk 55% keskkonnahoidlikumate kiituste kasutuselevdtu suurendamine lennundus- ja
merendussektoris. Kéttesaadav:

https://www.consilium.europa.eu/et/infographics/fit-for-55-refueleu-and-fueleu/.
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Direktiivi (EL) 2003/87/EU artikkel 10 (3) kohaselt on liikmesriikidel digus otsustada selle iile,
kuidas kasutada lubatud heitkoguse iihikute enampakkumisel miitigist saadud tulu. Seejuures
loetleb direktiivi artikkel 10 (3) eesmérgid, millest {iks vOoi mitu peavad olema tdidetud. Artikli
10 (3) (f) kohaselt vdoivad seejuures liikmesriigid kasutada konealust tulu niiteks
merendussektori siisinikuheite vdhendamise meetmetele, sh laevade, sadamate, uuenduslike
tehnoloogiate ja taristu energiatShususe parandamisele, sddstvale alternatiivkiitustele, nagu
taastuvallikatest toodetud vesinik ja ammoniaak, samuti heitevabadele jouseadmetele. Vastav
direktiiv on riigisisesesse digusesse iile voetud atmosfiiridhu kaitse seaduse (AOKS) ja selle
alusel kehtestatud maéérustega. Lisapiiranguid viidatud regulatsioonidest vahendite
kasutamisele ei tulene.

4. Eelnou méjud

Maiidrusel on moju keskkonnale. Keskkonnasdbralikumatele tehnoloogiatele, nagu
alternatiivkiitustel tootavatele (hiibriid)mootoritele ja energiatdhusatele innovaatilistele
sisteemidele {ileminek voOimaldab védhendada laevandussektori tegevusest tingitud
kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja aidata kaasa Euroopa Liidu kliimaeesmaérkide
saavutamisele.

Toetuse abil elluviidavatest projektidest loodetakse moju sotsiaalmajanduslikule arengule. Seda
eelkdige 1dbi laevade ilimberehitamisele kohaliku t66jou kaasamise, kohalike teadus- ja
arendusasutuste kaasamise ja innovatsiooni rakendamise.

5. Miiruse rakendamiseks vajalikud kulutused ja eeldatavad tulud

Toetuseks kasutatavad summad laekuvad riigi lubatud heitkoguse iihikute miitigist ja need
kajastatakse riigieelarves. Eelndukohase miéruse alusel antav toetuse maht on méaratud RES
2025-2028 perioodiks kogusummas 25 miljonit eurot.'> Miruse alusel avatavate konkreetsete
taotlusvoorude mahu maiidrab taristuminister késkkirjaga. Madruse tiitmise korraldamiseks
vajalikud tegevused viiakse ellu meetme vahenditest. Toetuse andmisel taotlusvoorudes

lahtutakse uusimast teadaolevast informatsioonist toetuseks kasutatavate vahendite mahu
kohta.

6. Eelnou kooskolastamine

Eelndu esitatakse eelndude infosiisteemi EIS kaudu kooskdlastamiseks
Rahandusministeeriumile, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile ja arvamuse
avaldamiseks Eesti Meretddstuse Liidule, Eesti Merendusklaster MTU-le, Logistika ja
Sadamate Liidule, Eesti Laevaomanike Liidule.

7. Miédruse joustumine

Madérus joustub tildises korras.

12 Riigi eelarvestrateegia 2025-2028. Tabel 89, 1k 297. Riigi eelarvestrateegia 2025-2028 2.pdf
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